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1. Przyjete oznaczenia i konwencje.

Nazwa parametru

Symbol

Jednostka
miary

Oznaczenia parametréw dla statku projektowanego

Oznaczenia parametréw dla statku wzorcowego

X X|,

Przyrosty wartos$ci

AX =X -X°

Nos$nos¢

Wypornos¢

Masa

Objetose, pojemnose

Objetos¢ podwodzia

Predkos¢

Zasieg ptywania

Liczba catkowita (liczno$¢ zbioru)

Dtugosé

Dtugos$¢ migdzy pionami

Szeroko$¢ maksymalna kadtuba

Zanurzenie konstrukcyjne kadtuba

Wysoko$¢ boczna kadtuba

Maksymalna wysoko$¢ statku

Nixswiss N aleix|o|F

Wspdiczynnik pelnotliwosci kadtuba

Moc silnika gtéwnego

Wspétczynnik Admiralicji

]

Wspdlczynnik pelnotliwosci owrgza

-l

Odcigta srodka wyporu

[m]

Wspdiczynnik wykorzystania wypornosci

-

Ggstose

[t/m3]

Wsp6étczynnik skali

-

Czas

[h, doba]

Jednostkowe zuzycie paliwa, wody, prowiantu

i

kg
osoba-doba

Odstep wregowy

[m]

Wspdiczynnik pelnotliwosci wodnicy

Cy

-




2. ZAL.OZENIA PROJEKTOWE

2.1.  Zbidr gtéwnych zatozen projektowych.

Nazwa parametru j(géﬁzﬁ:le ! Warto$¢ parametru
Typ funkcjonalny statku - Egﬁ::g;:;ec
Nosnos¢ Py [t]

Objetos¢ tadowni na bele Vig [m’]

Predkos$¢ kontraktowa v [kn]

Zasieg ptywania Z [Mm]

Liczba lfoi stalyc_h_ o 1y [osoba]

(czlonkéw zalogi i pasazerow)

2.2. Analiza warunkéw eksploatacji.

Opracowanie wtasne studenta: analiza warunkow przeladunku i Zeglugi obejmujgca port
Gdynia, port docelowy, kanaly i ciesniny na trasie. Nalezy uwzglednic takie czynniki jak:
polozenie portu (glebokowodny, ostoniety, srodlgdowy), charakterystyke akwenu (otwarte
morze, zatoka, prady, ptywy, reda, ruch statkéw na podejsciu do portu, tatwe/trudne
podejscie pod wzgledem nawigacyjnym, zamarzanie), parametry techniczne (gtebokosé i
szerokos¢ wejscia, dtugosc i powierzchnia nabrzezy, urzqdzenia przetadunkowe wtasne, i
portowe, pilotaz, holowanie) oraz prawne (konwencje miedzynarodowe i prawo
lokalne).Uzupetniajgce zatozenia projektowe wynikajq z przeprowadzonej analizy.

2.3.  Zbior uzupelniajacych zatozen projektowych.

Nazwa parametru ggﬁiifﬁ:le ! Warto$¢ parametru
Typ architektoniczny statku - i?ibUd(kua na
Typ napedu - wolnoabrotows
Liczba pednikow - 1
Urzadzenia przetadunkowe -

Wyposazenie dodatkowe -

Dopuszczalne zanurzenie T [m]

Dopuszczalna szerokos$¢ B [m]

Dopuszczalna dtugos¢ L [m]

Dopuszczalna wysoko$¢ statku T,[m]

Bandera Polska
T
Uwzgledniane przepisy i

konwencje migdzynarodowe




3. DOBOR STATKU WZORCOWEGO

3.1. Metryka podobienstwa.

Statkiem wzorcowym moze by¢ statek juz zbudowany, spetniajacy warunki:

e istotne parametry techniczne sa znane, dostepne i wiarygodne;

® jest tego samego typu co statek projektowany (typ funkcjonalny, architektura,

rodzaj napedu, liczba pednikéw);

e ktéry w przypadku typu funkcjonalnego drobnicowca uniwersalnego, minimalizuje

warto$¢ metryki okreslonej parametrami no$nosci P, 1 predkosci v:

‘PN—PA‘,’ v—v°

= min +‘

- :

wyznaczonej na zbiorze statkbw wzorcowych zawartych w bazie danych:

Pn t 1673 3199 4633 5394 | 6194 | 7351 8519

9655

10530

12450

v kn 14.00 14.60 15.10 | 15.50 | 16.00 | 15.60 | 17.00

15.00

16.50

16.80

Obliczenia:

Na podstawie obliczonych danych (Hﬁ - 1_7”“) jako wzorcowy wybrany zostat statek nr ...

Komentarze: (ocena wzorca i zdefiniowanie jakich wartosci nalezy oczekiwaé w trakcie

obliczen ((mniejszych , wiekszych?)), przy dwdch metrykach o bardzo zblizonej wartosci

mozna dla porownania prowadzi¢ obliczenia w oparciu o oba wzorce rownoczesnie ).




3.2. Parametry wybranego statku wzorcowego zawiera tabela.

Jednost
Nazwa parametru Symbol Warto$¢ ka

miary
No$nos¢ Py [1]
Nosno$¢ po weryfikacji danych statku po [t]
WZOIcowego N
Objetosé tadowni dla beli vy [’
Predkos¢ v [kn]
Dtugos$¢ migdzy pionami L, [m]
Szeroko$¢ maksymalna B’ [m]
Zanurzenie konstrukcyjne T’ [m]
Wysokos$¢ boczna H’ [m]
Wspdélczynnik petnotliwos$ei kadtuba Cy, 0y [—]
Moc silnika gtéwnego N? [kw]
Masa kadtuba M [t]
Masa nadbudéwki M, ]
Masa wyposazenia M, []
Masa sifowni (maszynowni) M;, [t]
Objetosé sitowni (maszynowni) vy [m3]
Objetosé skrajnikéw vy ]
Objeto$¢ dna podwdjnego VS, [m3]
Caltkowita objgtos$¢ podpokiadowa Ve [m3]
Calko.wita“oqutoéc' podpoktadowa po Ve [m3]
weryfikacji danych statku wzorcowego ¢




3.3. Weryfikacja statku wzorcowego.

Wiarygodnos$¢ danych opisujacych statek wzorcowy wymaga weryfikacji (i ewentualnie
korekty). Szczegdélnie dane pochodzace z zewngtrznych zrédet nie powinny byc

wykorzystywane bez sprawdzenia ich rzetelnosci.

Weryfikacja bilansu wypornosci i mas statku - polega na sprawdzeniu czy zachodzi

relacja:

D’ =>"M,

Wyporno$¢ statku wzorcowego:

o

D’=p-8L-BT

0 =

Suma mas skladowych statku wzorcowego:

Su,

=P+ M+ My +My,+ M, ), =

Btad bilansu:
- bezwzgledny

AM° =D’ - M,

0 =

- wzgledny
€:‘AM -100% =
DO

Zweryfikowana no$no$¢ statku wzorcowego:

Py =P +AM, |, =



Weryfikacja bilansu teoretycznej objgtosci podpoktadowej (zadana objetos¢ tadowni dla
beli nalezy przeliczy¢ na objgto$¢ teoretyczna) - polega na sprawdzeniu czy zachodzi
relacja:

ve=3v,

Formutujac bilans objgtosci przyjmuje si¢ przyblizong relacje migdzy teoretyczna objgtosé
tadowni V, ., objetoscig tadowni dla fadunku masowego, reprezentowanego przez ziarno

o

V,, 1 objetoscia tadowni dla drobnicy, reprezentowanej przez bele bawelny V, , :

V,, =1,03-V,, =1,03-108-V,, =1,1124-V,, =

>,

Btad bilansu:

o

o =V +V,, + Vo +Vy)

- bezwzgledny
AVO =)V, -Vi=

- wzgledny
AV’

2V

£= -100% =

o0

Zweryfikowana wielko$¢ objgtosci catkowitej jest rowna sumie objgtosci sktadowych:

VS =VEHAV =V + OV,

V=DV,

0 =

Komentarz: (ocena wielkosci bledu, wiarygodnosci danych statku wzorcowego, decyzja o
przyjeciu/odrzuceniu danych)




4. PROJEKTOWANIE PARAMETRYCZNE
Wstepne oszacowanie gléwnych parametréw statku.
4.1. Wyznaczenie wypornosci statku projektowego.

a) okreslenie wypornosci na podstawie wspétczynnika wykorzystania wypornosci:

P

77D :Uf):D—NO—

Wypornos$¢ statku projektowanego:

P

N

D= N_—
Mo

b) okreslenie wypornosci na podstawie metody Normanda

D=D°+AD+M,,,

M., =C,-D=0.01-(D’ +AD)

AD:N-(3-M;,-A—:+APNJ
1%

1

N= 5

1—C1—C2—5C3
C:M;+M,”v
1 D()

M()
C=—5

D

M()
G ==

D
gdzie:

M ,, - masa maszynowni
Av=v—v’ - przyrost predkosci
AP, =P, —P_ - przyrost no$nosci
N - wspéiczynnik Normanda

C, - wspotczynnik rezerwy, ze wzgledu na tolerancje grubosci blach przyjmujemy
wartos¢ C4=0.01



Obliczenia:

C:M;+M;=
1 Dg

MO
C,=—"=

D

MO
C,=—L=

D

1

N = 7=

1—C1—C2—§C3
Av=v—v’=
AP, =P, - P =

AD:N-(&M; -A—:}+APNJ:
v

M,.,=C, (D°+AD)=

D=D°+AD+M,,, =

Do dalszych obliczen przyjmujemy warto$¢ obliczona metoda Normanda, jako bardziej
precyzyjna, uwzgledniajaca réznice nosnosci i predkosci projektowanego statku
wzgledem wzorcowego.

¢) Ocena wiarygodno$ci wynikéw uzyskanych metoda Normanda (bledow
linearyzacji) — bilans mas.
My+M,=M;+M})+C,-AD =
My, =M;+C,-AD =

M, =M, +§-C3-AD+3-MM Ay =

o

ZM,- :(PN+MK+MN+MW+MM+MRSZ):
AM=D - M, =

6‘:‘%‘-100% =
D

Komentarz: (ocena roznicy wynikow uzyskanych obiema metodami, interpretacja
wielkosci btedu linearyzacji, przyczyny)

- 10 -



4.2. Dtugosc¢ statku (migdzy pionami).

a) wyznaczenie dtugosci statku wg Posdunina:

2
% 1
L, = C(v+2j (V)5

gdzie:
v - predkos¢ kontraktowa [kn]

D :
V =— - objetos¢ podwodzia
P

C — stala (ze statku wzorcowego) wyznaczana ze wzoru:

L{)
C=C’= - 1’;’ 1
% u
[v”+2j ( )3
Obliczenia:
V{):D =
P
V :D—:
P

-11 -



b) wyznaczenie dlugosci statku wg Nogida:

1 1

L,=C-v-D?
L
C=C"=—12
v .D3|,
gdzie:

v — predkos¢ statku [kn]
D - wypornos¢ statku [t]

Obliczenia:
L
v3.D3|,
1 1
L =C-v:-D3=

Dhugos$¢ statku projektowego przyjeta do dalszych obliczen stanowi §rednia arytmetyczna

wartos$ci otrzymanych na podstawie metody Posdunina i metody Nogida.

Pos Nog
— LPP + LPP —

PP 2

Komentarz: (oszacowanie wartosci oczekiwane] w stosunku do statku wzorcowego, wptyw

predkosci i nosnosci na obliczonq dlugosc, ocena roznicy wynikow uzyskanych obiema

metodami, wiarygodnosci metod i celowosci usredniania wynikow, przyczyny

rozbieznosci)

-12-



4.3. Szerokosc¢ statku.

a) wg wzoru Bujnickiego:

_ 0,75
B=05-L,
Obliczenia:
B=

b) wg wzoru Hansena:

B=011-L,, +438
Obliczenia:

B =

Szeroko$¢ statku projektowego stanowi §rednig arytmetyczna wartosci otrzymanych na
podstawie metody Bujnickiego i metody Hansena.

BBuj + BHan
2

Komentarz: (oszacowanie wartosci oczekiwane] w stosunku do statku wzorcowego, wptyw
innych wymiarow i zatozen projektowych na wynik, ocena réznicy wynikow uzyskanych
obiema metodami, wiarygodnosci metod i celowosci usredniania wynikow, przyczyny

rozbieznosci)

- 13-



4.4. Wspoétczynnik pelnotliwosci kadtuba.

v [kn] .. .
= ——=,——, przyjmujemy przelicznik: 1ft = 0.305m
YodLm
Obliczenia:
F, =
Fy =

Wartos$¢ wspédtczynnika wyznaczono ze wzoréw empirycznych:

a) wg Aleksandra

B = Co =y Py etic €, =Cly, =8 4 F
Obliczenia:

Cpter = Clter =

Opter =

b) wg Nogida

Onog = Crnog —0,71- F,, gdzie Cy,, =C},, =0°+0.71Fy
Obliczenia:

Crog = Chog =

Onog =

c) wg Ayre go

Opyre = Cpyre —0.42- F,, gdzie C,,, =Cy,, =06°+0.42F)
Obliczenia:

Chayre = Cliyre =

o, =

Ayre

Wartos¢ wspdtczynnika petnotliwosci statku projektowego przyjeta do dalszych obliczen
jest $rednia arytmetyczna warto$ci otrzymanych na podstawie metod Aleksandra, Nogida
i Ayre’ go.

O 41ox T Onye O

Nog Ayre __

3

S=

Komentarz: (oszacowanie wartosci oczekiwane] w stosunku do statku wzorcowego, wptyw
innych wymiarow i zatozen projektowych na wynik, ocena réznicy wynikow uzyskanych
wszystkimi _metodami, wiarygodnosci metod i celowosci usredniania wynikow, przyczyny

rozbieznosci)

- 14 -



4.5. Wspo6tczynnik pelnotliwosci owrgza.

£ =1,025-0,06F,
Obliczenia:

B=

4.6. Odcigta srodka wyporu
x, =(0,175-5-0,125)L

Obliczenia:

Xy =

4.7. Zanurzenie konstrukcyjne

r-_ D
p-L-B-0
Obliczenia:

T =

4.8. Oszacowanie mocy silnika gtéwnego.

N - moc efektywna wyznaczana ze wzoru Admiralicji

2

D? 3
N, =
CA
D3P
c,=cCy=
N,
o
Obliczenia:
c, =
N =

Komentarz: (oszacowanie wartosci oczekiwanej w stosunku do statku wzorcowego, wptyw

innych wymiarow i zatozen projektowych na wynik)

- 15 -



4.9. Wysoko$¢ boczna

a) oszacowanie wysokosci bocznej
. H . . . .
Zaktada sig, ze stosunek T statku projektowego jest taki sam, jak statku wzorcowego
H=h-T
HO
TO
Obliczenia:
h=h’ =
H =

h=h°=

b) wyznaczenie wysokosci bocznej na podstawie bilansu pojemnosci

_ 1.03-1.08-V,,
S, -L-B-(1—a—b-0.01)

Gdzie:
G VotV VNS
v V(NP
v
5,=00=—-C
H H Lo . Bo . Ho

V¢ - catkowita objeto$¢ podpoktadowa (skorygowana) statku wzorcowego
V., - objgtos¢ maszynowni

V,,p - Objeto$¢ dna podwdjnego

V¢ =V, + Vi, - objetos¢ skrajnikéw dziobowego 1 rufowego

Obliczenia:

H =

Do dalszych obliczef przyjmujemy wysoko$¢ kadtuba wyznaczona na podstawie bilansu
objetosci.

Komentarz: (oszacowanie wartosci oczekiwanej w stosunku do statku wzorcowego, wptyw
innych wymiarow i zatozen projektowych na wynik, ocena réznicy wynikow uzyskanych
obiema metodami, wiarygodnosci metod i celowosci usredniania wynikow, przyczyny

rozbieznosci)

- 16 -



4.10. ZESTAWIENIE GEOWNYCH PARAMETROW STATKU

Wyporno$¢ D [t]
Dhugo$¢ miedzy pionami L, [m]
Szerokosé B [m]
Zanurzenie konstrukcyjne T [m]
Wysokos¢ boczna H [m]
Wspélezynnik petnotliwosci kadtuba 5 |-
Moc silnika N, [kw]

Komentarz: (czy uzyskane wyniki sq zgodne z oczekiwaniami, tzn. wieksze lub mniejsze od
wzorca, porownac stosunki wymiarow gtownych, skale podobienstwa dla wielkosci
geometrycznych, predkosci, mocy napedu, kontrola spdjnosci uzyskanych wynikow — np.:
g}_sl_/ééﬁlﬁ; sy=s8,=s. 2 W przypadku niezgodnosci wskazac przyczyny).

-17 -




5. WSTEPNA KONCEPCJA PODZIALU PRZESTRZENNEGO

5.1.  Oszacowanie wielkosci zapasow.

A) Zapasy paliwa cig¢zkiego:

Masa zapaséw wyraza si¢ wzorem:

MPC :Ne 'th 'ge '10_6

gdzie:

N,— moc silnika pracujacego na paliwie cigzkim [kW]
g,— Jednostkowe zuzycie paliwa rowne 170 [%Wh}

t,— czas (godzinowy) wyznaczony ze wzoru:

t, :1,15-g
1%

t,— czas (dobowy) wyznaczony przez zaokraglenie w gorg czasu godzinowego z

doktadnoscia do petnej doby.
7 — zasigg
v — predko$¢ kontraktowa réwna

Obliczenia:

Objetos¢ zapasu paliwa cigzkiego:
V = & =
ppc

P, = 0,9{%}— gestosc ta przyjmuje sig¢ réwniez dla paliwa lekkiego i oleju
m

B) Zapasy paliwa lekkiego:

Przyj¢to warto$¢ stosowana w praktyce projektowej jako 10% zapaséw paliwa lekkiego i
oleju. Obliczenia:

M, =01-M, =
M)

Vpl = o =
ppl

- 18 -



C) Zapasu oleju smarnego:

Zapasy oleju okresla si¢ analogicznie do zapaséw paliwa cigzkiego, przyjmujac zuzycie

jednostkowe:

o = 8[%%}

Obliczenia:

Mnl :Ne'th'gnl'lo_f):

M
an = 4=
pnl
D) Zapasy wody pitne;j:

Zapasy wody pitnej okreslono na podstawie zaleznosci:

Mwy) = gwy) 'td 'I’lz '10_3
gdzie:

8wp— jednostkowe zuzycie wody pitnej — przyjeto 10 [ vsoba - dob a}

n,— liczba 0s6b na pokladzie (zaloga i pasazerowie)
t
P, = 1{—3} - gestos¢ wody (pitnej i uzytkowej)
m

Obliczenia:
M =

wp

wa) =
E) Zapasy wody uzytkowej
[los¢ tych zapaséw wyznaczono jak zapasy wody stodkiej pitnej zaktadajac zuzycie

. . .=50| k8
jednostkowe: gws_50|: osoba-doba}

Obliczenia:

MWS =8 'td .nz ,10—3 —
V =

ws

F) Zapasy zywnosci

Zapasy te wyznaczono jak zapasy wody stodkiej przyjmujac gp=5 [k% soba.-do ba}

Obliczenia:
Mpr = gpr 'td 'nz '10_3 =
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G) Cigzar zalogi i pasazerow

Cigzar ten wyznaczono przyjmujac ci¢zar jednostkowy osoby wraz z bagazem jako

— kg : .
p. = 150[ % sobg] Obliczenia:

P =n_p, 107 =
H) Suma zapaséw

Masy:

M =M, +M,+M, +M +M +M, +P =
Objetosci:

V.=V, +V, +V, +V +V =

wp ws
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5.2.  Wyznaczenie wysokosci i objgtosci dna podwdjnego.

Wedtug PRS minimalna wysoko$¢ dna podwdjnego wynosi:

hy,. =250+20- B+50-T[mm]

gdzie:

B — szeroko$¢ statku [m]

T — zanurzenie statku [m]

Obliczona warto$¢ zostaje zaokraglona w gore z doktadnoscia 10 mm ze wzgledu na
technologig.

Obliczenia:
h =

Ap i
h

dp:

Objetos¢ dna podwdjnego wyznacza si¢ ze wzoru wg Schneeklutha:

1% —LBh[é‘ 0.4 (T_hd"jz 15}
= LBy 804 = | T

Obliczenia:
V, =

P

Komentarz (np.: czy objetos¢ dna podwdjnego wystarczy do przechowania zapasow, jakq
mamy rezerwe (na paliwo, na balast), jakie zatoZenia upraszczajqce zostaty przyjete?)

5.3. Dobér odstgpu wrggowego.

Wielkos$¢ odstgpu wregowego jest okres§lona wymaganiami przepiséw klasyfikacyjnych.
Dla celéow projektéw przyjmujemy staty odstgp wrggowy na calej dlugosci statku (za
wyjatkiem skrajnika dziobowego). Wedlug PRS wielko$¢ ta wynosi:

a,=0,002-L,, +0,48 [m]

Obliczona warto$¢ zostaje zaokraglona z doktadnoscig 10 mm ze wzglgdu na wymagania
technologiczne.

Obliczenia:
a, =

Dob6r odstgpu wregowego dla skrajnika dziobowego

Praca wtasna na podstawie przepisow PRS, komentarz: jakie zatozenia upraszczajqce
przyjeto?
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5.4. Rozmieszczenie grodzi.

Przepisy PRS ustalaja liczbg grodzi w zaleznosci od dlugosci statku i potozenia sitowni.
Wedlug przepisow PRS projektowany statek (maszynownia na rufie) powinien posiada¢
n; grodzi. Polozenie grodzi koryguje sig tak, aby ich odlegtos¢ od pionu rufowego byla

catkowita wielokrotno$cia odstgpu wregowego.

I’lG:

A) Grédz zderzeniowa

Potozenie grodzi skrajnika dziobowego wyznaczono na podstawie przepisow, ktore
okreslaja minimalna odleglo$¢ grodzi zderzeniowej (grodzi skrajnika dziobowego) od
pionu dziobowego. Wedlug przepiséw PRS odlegltos¢ ta wynosi minimum 5% - L,, od

pionu dziobowego. Potozenie grodzi dopasowujemy do podzialu wrggowego.
Lepin =0,05-L,, =

L, —Lc.;
L.=L, _a.int(uj:
a

B) Grédz skrajnika rufowego

Potozenie tej grodzi wynosi min 6% - L,, od pionu rufowego, przy koniecznosci

dopasowania jej pozycji do podziatu wrggowego.

L,. =0.06-L,, =
L,=a: {int(ﬁj +1} =
a

C) Dlugo$¢ maszynowni

Dhugo$¢ maszynowni wyznaczamy na podstawie statku wzorcowego, w oparciu 0 moc
napedu gtéwnego:

L, =c-(N,)", gdzie:

Ly

(Ve )

Obliczong dlugo$¢ maszynowni zaokraglamy z doktadno$cia do odstgpu wrggowego:

Cc=

L,=a- int[—M + 0.5}
a

Obliczenia:
LO
T

LM* _ c'(Ne)O,S —

L,=a -int{L—M+O.5j =
a
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D) Dtugos¢ tadowni

Wyznaczenie dlugosci tadowni opiera si¢ na zalozeniu minimalnej liczby grodzi
poprzecznych i zblizonej pojemnosci wszystkich tadowni. Ladownie dzielimy wstgpnie
zgodnie z proporcjami diugosci: 6:5:(5), gdzie tadownia dziobowa jest dluzsza od
pozostatych. Obliczone diugosci tadowni krétszych zaokraglamy z doktadnoscia do
dtugosci odstgpu wrggowego i rezerwujemy na nie miejsce zaczynajac od rufy — dlugosé
fadowni dziobowe;j jest wynikowa.

Obliczenia:

Dtugos¢ czgsci tadunkowe;:
Lyp =Lpp =Lc—Lg =Ly =

L
R,,, = Z‘D = (rozpieto$¢ czesci tadunkowej w odstepach wregowych)

Liczba tadowni:
Rpap =N —2=

Dtugos¢ tadowni:

LL2+:a.int &6 —
6:-n,,,+1

LAD
L,=L,,,—- (nLAD - 1)' L, =

Komentarz: (np.: czy tadownie spetniajq warunek dtugosci maksymalnej, jezeli nie — jakie

sq tego przyczyny, jak temu mozna zaradzic¢?)
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5.5. Rozmieszczenie poktadow.

Funkcje migdzypoktadéw: ochrona fadunku poprzez umozliwienie ustawiania go w
mniejszych warstwach, wzmocnienie konstrukcji kadtuba, umozliwienie kontroli
potozenia srodka cigzkoS$ci przez zmiang lokalizacji fadunku w pionie.

Wysoko$¢ fadowni jest réwna réznicy wysokosci kadtuba i dna podwdjnego:
h,=H-h, =

dp ~

Wysoko$¢ migdzypoktadzia zalezy od wysoko$ci przewozonych na nim tadunkéw (np.
samochody) lub urzadzen przetadunkowych — typowa warto$¢ waha si¢ pomigdzy 8 a 12
stép [ft]. Dla projektu przyjeto wartosc:

hMP

Wysokos$¢ tadowni gléwnej (najnizszej czgéci tadowni) réwniez zalezy od wymagan
zwigzanych z fadunkiem, ale jest zwykle wigksza niz migdzypoktadzia — typowa: 4-6 m.
Dla celéw projektu przyjeto minimalng warto$¢:

min __
hLG -

Liczba migdzypokladéw:

nMP = lnt(wj =
hMP

Wysokos$¢ tadowni gtéwnej:

hy =hy —nyp - By =

5.6. Wielkos¢ lukow.

Szerokos¢ luku przyjeto B, <0,7-B,
gdzie ,,B” jest szeroko$cia pokladu w rejonie luku

Obliczenia:
B, =0,7-B=

Dtugos¢ lukéw jest mniejsza od diugosci fadowni o wielokrotno$¢ odstepu wrggowego
(zrgbnice poprzeczne musza podobnie jak wregi i grodzie znajdowac si¢ na pozycjach
wyznaczonych przez wrggi budowlane). Przyjmuje si¢, ze pomigdzy zr¢bnica a grodzia
powinno zachowac si¢ odlegto$¢ co najmniej dwdch odstgpéw wreggowych.

L

Lax = Ly =40
Obliczenia:
L =

'L1max

L =

L2 max
Wysokosc zrebnic lukow

(Praca wtasna na podstawie przepisow Konwencji o Liniach Ltadunkowych, odstepstwa,
komentarze)
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6. OCENA STATECZNOSCI

6.1. Kryteria statecznosci.

Kryterium statecznosci okre$laja przepisy réznych instytucji:
1. IMO
2. Urzedy Morskie
3. Przepisy klasyfikacyjne (PRS)

Podstawowym kryterium statecznosciowym dla statkéw handlowych jest minimalna
warto$¢ poczatkowej wysokosci metacentrycznej (kryterium bezpieczenstwa):

hy=2z,+1r,—2

Gdzie:
h, — wysoko$¢ metacentryczna
Zy — wysokos¢ srodka wyporu [m]
7 — wysoko$¢ srodka ciezko$ci [m]

I, — promien metacentryczny [m]

hy 2 0.15 [m]
Drugim istotnym kryterium jest minimalny okres kotysan (kryterium komfortu):
4
7=—I(P,—5000)+8 [s
10000( v )+38 [s]

Gdzie: Py —no$nosé [t]
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6.2. Stany zatladowania.

Kryteria musza by¢ spetnione dla skrajnych, charakterystycznych stanéw zatadowania:
1. statek pusty + 10% zapasow (statek pusty, koniec rejsu);
2. statek pusty + 100% zapaséw (statek pusty, poczatek rejsu);
3. statek pusty + 10% zapaséw + 100% tadunku (statek zatadowany, koniec rejsu);
4. statek pusty + 100% zapaséw + 100% tadunku (statek zatadowany, poczatek rejsu);

Obliczenia dla 4-ch stanéw zatadowania:
Masa statku pustego:

M,=D-P, =

. adownos¢:

M,=P,-M, =

Wypornosé:
D=Mg=M;+01-M, =
D,=Mg,=M;+M, =
D,=M,=M;+M,+01-M, =

D,=Mg, =M +M,+M, =

Dla kazdego ze stanéw zatadowania wyznacza si¢ zanurzenie T na podstawie wzoru:

My =D=L-B-T, -p-[§+0.1ln%}
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6.3. Charakterystyki statecznosciowe dla wybranych stanéw zatadowania.

6.3.1. Wspo6tczynnik pelnotliwosci kadtuba.

5 =5+0,-Inx
T

Obliczenia:

51 =

0, =

0, =

S, =

6.3.2. Wspo6tczynnik pelnotliwosci wodnicy.

a,=0,+0,1

Obliczenia:
o) =
o, =
o, =

o, =
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6.3.3. Wspoétczynnik & .

a’

p— 1

2, +1)2* e, +1)

i

Obliczenia:
& =

6.3.4. Bezwymiarowy promien metacentryczny.

Si
i = El
Obliczenia:
Sn =
Gn =
G =
Gra =

6.3.5. Promien metacentryczny.
32
Toi = 6 71

Obliczenia:
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6.3.6. Bezwymiarowa wysokos¢ srodka wyporu.

ai
Sy = a+o
Obliczenia:
Svi =
Sv2 =
Sv3 =
Sva =

6.3.7. Wysokos¢ srodka wyporu.
Zy =6y T,

Obliczenia:

6.3.8. Zatozona bezwymiarowa wysokos¢ srodka cigzkosci.

Dla typowego rozlozenia tadunku przyblizona wysokos¢ potozenia
srodka cigzkos$ci opisuja podane ponizej warto$ci. Nie oznacza to, ze statek
projektowany musi posiada¢ identyczne wlasnosci. Staranne rozmieszczenie
fadunku o réznej gestosci lub zmiany konstrukcyjne (np. wyzej umieszczone
zbiorniki) daja mozliwo$¢ wptywania na polozenie $rodka cigzkosci etapie
eksploatacji i projektowania.

£, =062
&,y =0.60
£, =065
&, =0.64
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6.3.9. Wysokos¢ srodka cigzkosci.

2 =%e H

Obliczenia:

6.3.10. Bezwymiarowa krytyczna gérna wysokos¢ srodka cigzkosci.

Wartos¢ krytycznego gérnego polozenia srodka cigzkos$ci wynika z
kryterium bezpieczenstwa, wyrazonego minimalng warto$cia wysokosci
metacentrycznej (wedtug przepiséw PRS homin=0.15m).

1 B’
é:GGz = EEé:sz + éri 7 - hoJ , gdzie hp=0.15m

Obliczenia:
So1 =
fgz =
‘553 =
fgzt =

6.3.11. Krytyczna gérna wysokos¢ srodka cigzkosci.

Zgi:":((;;i'H

Obliczenia:
Zgl =
Zgz =
Zg3 =

G _
264 =
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6.3.12. Bezwymiarowa krytyczna dolna wysokos¢ srodka cigzkosci.

Wartos$¢ krytycznego dolnego potozenia $rodka cigzkosci wynika z
kryterium komfortu, wyrazonego przez minimalng warto$cia okresu kotysan.

T

1

1 B* (cBY
écl;)i = E[QT’ t6,—— [7j J, gdzie ¢=0.8 dla drobnicowcow

Obliczenia:
Sor =
‘fcl;)z =
533 =
534 =

6.3.13. Krytyczna dolna wysokos$¢ srodka cigzkosci.

26 =% H

Obliczenia:
D _

i61 =
D _

i62 =
D _

i3 =

D _
264 =
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6.3.14. Ocena statecznosci.

Oceny statecznoéci dokonujemy w oparciu o wykres zaleznosci zg, z2, z, od

zanurzenia.

12

10

——7ZGD
—=—7GG
ZG

Komentarz: (ocena uzyskanych wynikow, ich zgodnosci z oczekiwaniami, przyjetych

uproszczen —np. dlaczego w obliczeniach wystepuje B niezalezna od zanurzenia?,

interpretacja wykresu).
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6.3.15. Obliczenia sprawdzajace.

Obliczenia sprawdzajace wykonujemy w celu oceny poprawnosci
przeprowadzonych obliczen. Uzyskane wartoS§ci hy wynikajace z kryterium
bezpieczenstwa oraz kryterium komfortu powinny by¢ identyczne dla wszystkich
stanow zatadowania. Ocena uzyskanej warto$ci wysokosci metacentrycznej dla

typowego stanu zaladowania powinna opiera¢ si¢ na ocenie polozenia wysokosci
srodka cigzkos$ci w stosunku do warto$ci granicznych.

6.3.15.1. Wysokos¢ metacentryczna dla kryterium bezpieczenstwa.

G _ G
ho; = 2y + 15 — Zg;

Obliczenia:

6.3.15.2. Wysokos¢ metacentryczna dla kryterium komfortu.

D _ D
hoi = 2y + 1y — 26

Obliczenia:
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6.3.15.3. Wysokos¢ metacentryczna dla typowego roztozenia tadunku.

ho; = Zy; + Ty — Zg;

Obliczenia:

hy, =

6.4. Zestawienie obliczonych wartosci parametrow statecznosciowych.

Stan zaladowania —
Parametr |

0/10

0/100

100/10

100/100

D;

T:

a
£

i
i

J,

i

3

r()i

§Vi

0.62

0.60

0.65

0.64
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7. POMIAR REJESTROWY

W oparciu o wiarygodna dokumentacje projektowa lub poprzez pomiary na statku ustala
si¢ catkowita teoretyczna objetos¢ pomieszczen zamknigtych V, [m’]. Na obecnym etapie
projektu przyjmujemy:

V,=V.=6,-L-B-H

gdzie:
0%

S, =0, = L‘I;ﬁ (patrz pkt.4.9)

Tonaz brutto wyznacza si¢ ze wzoru:
GT =k, -V,

gdzie:
k,=0.2+0.2-logV,

Tonaz netto wyznacza si¢ ze Wzoru:

2
NT =k2-vh-@'—£] +k3-(N1+11V—02]

gdzie:
k,=0.2+0.2-logV,
k,=1.25. GT +10000
10000

(“'_Tjgl
3-H

k,-V, (;‘—ZIJ >0.25-GT

NT 20.3-GT

Vi, [m?] — catkowita objeto$é teoretyczna pomieszczen tadunkowych (dla potrzeb
projektu przyjmujemy teoretyczna objgto$¢ fadowni).

H [m] — wysoko$¢ boczna statku.

T [m] — zanurzenie do znaku wolnej burty na §rédokrgciu statku.

N, — liczba miejsc pasazerskich w kabinach posiadajacych nie wigcej niz 8 koi.
N, — liczba pozostatych pasazeréw.

N1+N2<13 to k3=0
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Obliczenia:

V,=V.=6,-L-B-H =
k,=0.2+0.2-logV, =
GT =k -V, =
k,=02+0.2-logV, =

k, =1.25. 6T 10000 GT +10000 _

10000

0.25-GT =
2
NT =k v( Tj+k (N+&
10
03-GT =

Komentarz: (interpretacja uzyskanych wynikow).
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8. WYZNACZENIE WOLNEJ BURTY

Do wyznaczania wolnej burty stosuje si¢ prawidta dla okreslenia linii tadunkowych
stanowiace zalacznik I do ,,Konwencji o liniach tadunkowych” z 1966 r. oraz odpowiednie
przepisy prawidla 13, rozdziatu II-1 ,,Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu” z 1974 r. Do dokonywania pomiaréw, wydawania mig¢dzynarodowych $wiadectw
wolnej burty i migdzynarodowych $wiadectw zwolnienia od wymagah wolnej burty oraz
dokonywania odpowiednich wpiséw w tych $wiadectwach uprawniona jest instytucja
klasyfikacyjna, uznana zgodnie z odrgbnymi przepisami. Migdzynarodowe $wiadectwo
wolnej burty stwierdza, ze statek zostat poddany przegladowi, ocechowany znakiem wolnej
burty i Zze wolna burta zostata wyznaczona zgodnie z postanowieniami konwencji.

Obliczenia zostaly ujete w zalaczonym formularzu PRS.
Komentarz: (interpretacja uzyskanych wynikow, w przypadku braku/nadmiaru wysokosci
wolnej burty podac jaki dzialania w kolejnych iteracjach moze/powinien podjqc projektant i

dlaczego?)
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ol s ki iQeies

NUMER NAZWISIKO
OBLICZENIA INSPEKTORA
STATEK
SYGNAL
BANDERA ROZPOZNAWCEY s i s

TYP STATKU (TYPE OF SHIPS)

A B
B ZE ZWIEKSZONA WOLNA BURTA (B 4)
B ZE ZMNIEJSZONA WOLNA BURTA (B —)

2.1 WSPOLCZYNNTK PEELNOTLIWOSCI KADLUBA
(BLOCK COEFFICIENT)

v
L.B. 0,05 H

3.1 WYSOKOS( BOCZNA DLA WOLNEJ BURTY
(DEPTH FOR FREEBOARD)

WYSOKOSC BOCZNA (H) A s I
CRUBOSC MOCNICY POKL. (¢) m
GRUBOSC POKRYCIA NA NIE

. - L—S
OSLONIETYM POKLADZIE t |~ . m
WYSOKOSC BOCZNA DLA W.B., (H) i i imiosisinee. T

dokreciu na dlugosei S¢- 0,6 L, lub skrzyni calkowiie] lub t

PORT
MACIERZYS

615

tr Stathk 6w

OBLICZENIE WOLNE] BURTY

ZGODNIE Z POSTANOWIENIAMI MIEDZYNARODOWE]
KONWENCI]I O LINIACH LADUNKOWYCH — 1966 R.

COMPUTATICN CF FREEBOARD

IN ACCORDANCE WITH THE 1966 LOAD LINE CONVENTION

NUMER
REJESTRU .

PRIV P TONER i i oo o e s S S Ve S

1. WYMIARY GELOWNE (MAIN DIMENSIONS)

DLUGOSC (L) S I S— ..
SZEROKOSC (B) AR 1
WYSOKOSC BOCZNA (H) [P . .1
WYPORNOSC V DLA d=08H ..... TR 1
2.2. POPRAWEKEA NA WSPOLCZ. PEENOTLIWOSCI EA-
DLUBA ;i :
(CORRECTION FOR BLOCK COEFFICIENT)
%t oes "
= 136
3.2 POPRAWEKA NA WYSOKOSC BOCZNA
{(DEPTH CORRECTION)
C ( I‘) mm
H H,—3;: ) R- e

L<i2m R= Lygas

L.=120m R =230

Zmnicjszenie wolnej burty, t.j. poprawke ujemna, mo#n: stosowac¢ tylko pod warunkiem istnienia nadbudéwki zamknietej
z zestawu nadbudbébwek i skrzyn ciagnacych sie od dziobu do rufy.

Jezeli jednak wysokos$é nadbudéwki jest mniejsza od przepisowej, io zmniejszenie nastepuje w stosunku wysoKogei rzeczywisie] do

przepisowej.
4.1 WYSOKOSC DZIOBU {B})W. HEIGHT)

WYMAGANA: H b

L
56 L -
% a6 L (1 Sﬂﬂ)

1.36
TOO0 — -
4+ 0,68

. I

gdy L <256 m

gdy L.=

REZECZYWISTA: H' | s =
dz letnia w. b -~ wznios, dziob, + wys, dziobdwki -+ (inne)
4.2 POPRAWKA NA WYSOKOSC DZIOBU (BOW HEIGHT CORRECTION)
= - rpeli H | "H =
N Hdv H i min jezeli az® sz‘ Cdz [V}



51 NADBUDOWKI NA POKLADZIE WOLNEJ BURTY (SUPERSTRUCTURES)

T = = — ‘ WYSOKOSC PRZEPIS
" l DLUGOSC | WYSOKOSC | WSPOLCZYNNIK * : : QWA
NADBUDOWKA | . - e DLUGOSC NADBUDOWKI
| LUB SKRZYNIA SEEDNIA, [sRaBOZw:: | 0e = | o= EFEKTYWNA (E)
(S) m (n) m | hp | ‘Bs |
| | SE R B o hD R PP P 1 1 |
DZIOBOWKA |
| WYSOKOSC PRZEPISOWA
[ SZANCA
SREDNIOWKA i
RUFOWKA !
SZANIEC
E/L = =
SKRZYNIA-DZIOB
]E:uz"fL i
SKRZYNIA-RUF A |
P —— o B /L= )
S = E = s

* Jezeli h <  hp, to dla otrzymania E mnozy sie S przez h/hp.
** Jefeli nadbudowka nie dochodzi do burt statku, to dla otrzymenia E mnozy sie S przez b/Bs (t.j. szeroko$¢ nadbudowki
w jej srodku dlugoéci do szerokoéel statku w tym przekroju).

5.2 POTRACENIA NA NADBUDOWKI (DEDUCTION FOR SUPERSTRUCTURES)

TYP ,B": — - -

POTRACENIE DLA NADBUDOWKI CALKOWITEJ

; oweB. |
poTRACE - Lovia 1) Lot 1| ey |
PROCENT Z TABLICY | |
DIE SERAANEGEY Gy N BOPRAWKA NA DZIOB. B, < 007L i ‘[
o
TYP ,A”: PROCENT Z TABL. - Yy INTERPOLACJA SREDN. E, <02L i t i
POTRACENIE C| = wrormrc: o . POPRAWKA C_ = . mm } i
6.1 WZNIOS WZDLUZNY (SHEER)
CZESC RUFOWA STATKU CZESC DZIOBOWA STATKU Zi - ROENICA
- T MIED i
PUNKTY RZEDNE | WSPOL- | | PUNETY HZEDNE | WSPOL- wngﬁY A i‘?}ﬁ:zp‘;-
PODZIALU | rzeczywiste |CZYNNIK ZYN | PODZIALU | rzeczywiste |CZYNNIK | ILOCZYN | i o onios.
R 1 T | Cla NADBUDOWIKI
| ‘ | NA PIONIE RUFO-
| | WYM LUB DZIO-
PR T 1 [ | @ b 1 .| BOWYM
s -
i ¢ Sgz— SREDNIA
6L od PR ” i 3 o : /3L od PD : 3 ... | DLUGOSC ZAMK-
1/6 L o i /3 NIETEJ RUFOW-
Fi LUEB DZIOBOW-
| <
3L od PR | i c N s YsLod PD | ... ... & law | 8 — DEUGOSC
sr
i SREDNIOWKI
@ 1 PD 1 e s,
. L e - - s - L
2 u
W ) o : o Azt
T T XL
OBLICZENIOWY WZNIOS RUFOWY = OBLICZENIOWY WZNIOS DZIOB. =
PRZEPISOWY WZNIOS RUFOWY = PRZEPISOWY WZNIOS DZIOB.
66,7 (L/3 - 10) 183,4 (Lf3 4+ 10) =
OBLICZENIOWY WZNIOS RUFOWY _ OBLICZENIOWY WZNIOS DZIOB.
PRZEPISOWY WZNIOS RUFOWY PRZEPISOWY WZNIOS DZIOE.

WZNIOS OBLICZENIOWY CAEBKOWITY

WZNIOS PRZEPISOWY CALKOWITY =




6.2 POPRAWKA NA WZNIOS (SHEER CORRECTION)

C_ .= WZN. PRZEP. — WZN. OBLICZ. S
w W - O Z (0’75 -5}

Uwagi:

nadbudéwlka obejmuje mniej niz 0,1 L przed i 0,1 L. za frodkiem statku — stosuje sie interpolacje liniowga.

2, Najwieksza poprawka zmniejszajaca — 125 mm na kazde 100 m diugogel statku.

7. ZWIEKSZENIE WOLNEJ BURTY DLA STATKOW L=
(CORRECTION TO THE FREEBOARD FOR SIHIPS L

C. = T5(00—1)- (0,35... %)— . N

L

8. OBLICZENIE WOLNEJ BURTY (COMPUTATION OF FREEBOARDE)

1. Jezeli Cw<0, poprawke zmniejszajaca stosuje sie tylko, gdy na Srédokrgeiu jest nadbudéwka = 0,2 L. Jezeli

TYP A TYP B, B+ LUB B— TYP@@E@&}"M
WOLNA BURTA TABELARYCZNA
............. TR ¢ 1} b 1§ mm min
ZWIEKSZENIE W. B. NA LUKI DREWN. Z BREZ.
- IMm 1mnm mrn
ZWIEKSZENIE W, B. STATKOW L<100m E-0,35 L
mm mm mHmn
WOLNA BURTA PODSTAWOWA
‘ - «» I I mim
WOLNA BURTA POPRAWIONA WA ;
i i mm mm
POPRAWEI NA: e
+ - o+ ] - + -

WYSOKOSC BOCZNA (€ )
H
NADBUDOWKI [Cn)

WZINIOS WZDL, POKL., (Cw)

GRUBOSC POKL. NA SRODOKH, {Cp}
POLOZENIE LINII POKEL, (.Clp)
WYTRZYMALOSC, NIEZATAPIALNOSC {Cl{) !

WYSOHOSC DZIOBU (Cdz)

INNE

LETNIA WOLNA BURTA .

MIERZONA OD LINII POKLADOWEJS, KTOREJ GORNA KRAWEDZ ZNAJDUJIE SIE ... MM OD GORNET ERAWEDZI

FPOELADU .. .+ U BURTY




-

POPRAWEKI DLA TROPIKU, WOLNEJ BURTY

ZIMOWEJ

I ZIMOWEJ DLA ATLANTYKT PLN.

(DEDUCTION FOR TROPICAL AND ADDITION TFOR WINTER AND WINTER NORTH ATLANTIC FREEEOARD)

WYSOKOSC BOCZNA DO POKL. WOLNEJ

BURTY

POPRAWKA NA POLOZENIE LINII POKLAD,

LETNIA WOLNA BURTA

ZANURZENIE DLA LETNIES WOLNEJ BURTY (d;

FOTRACENIE DLA TROPIKU 1
DODATERK DLA ZIMOWEJ W, E.J

df4n =

DODATEK DLA ZIMOWET W. B. ATLANTYREU PLN.

10, POPRAWEA DLA WODY SLODKIES (DEDUCTION VOR IFRESI

WYPORNOSC D W WODZIE SLONEJ DLA LETNIEJ WOLNEJ

PRZYROST WYPORNOSCI NA CENTYMETR ZANURZENIA (A Dem)

POPRAWEKA

N B, B+ 1 B—

E DRZEWNA (TIMDBER)

.o . mm
.omm mi
mi . mm
. mm min
d’4n mm

. mm
o'3h mm
. mm R 14111

WATER)

BURTY

11, ZESTAWIENIE WIELKOSCI WOLNYCH RBURT (FREEBOARDS ASSIGNED)

GORNA KRAWEDZ LINII POKLADOWEJ ZNAJDUJE SIE .

U BURTY

[ B DRZEWNA
| . (TIMBER) |

mm PONIZEJ GORNEJ KRAWEDZI POKLADU

A, B, B+, B—

WOLNA BURTA OD LINII
POKLAD

WODY SLODKIEJ (S)

TROPIKALNA (T)

LETNIA (L)

ZIMOWA (Z)

| ZIMOWA DLA ATLANTYKU PLN,
(ZAP)

TROPIKALNA WODY SLODKIES (TS) |

PONAD/PONIZES (L)

G

LINII
PRZEZ SRODEK

KREGU

.. PONAD (L)

. PONAD

g_.)
RNA KRAWED

PRZECHODZI

. PONIZET (L)

. PONAD (L)

PONIZET (L)

B DRZEWNA (TIMBER)

WOLNA BURTA OD LINII
PORKLAD i

(DTS)

WODY SLODKIET (DS)

TROPIRALNA (DT)

LETNIA (DL)

ZIMOWA (DZ)

. ZIMOWA DLA ATL. PLN. (DZAP)

| TROPIKALNA WODY SLODKIES | ...

PONAD/PONIZET (L)
LUB (DL

. PONAD (DL}

PONAD (DL)

- PONAD (DL)

. PONAD (L)

- PONIZET (DL)

e PONIZEJT (DL)

STRAWDZIL ...

DATA s PODPIS

PRS 615, s5zi. 3000

W. Dr. Gd. Nr 3697. T9.

OBLICZYL

DATA PCDPIS




. PLAN GENERALNY 1 OPIS TECHNICZNY

Plan generalny jest podstawowym dokumentem projektu wstgpnego. Jest to rysunek
statku obejmujacy gtéwne widoki:
a) przekréj wzdluzny/sylweta boczna z podziatem grodziowym i poktadami
b) widok wszystkich pokltadéw (dla potrzeb projektu wystarczy tylko plan pokiadu
gtéwnego)
¢) widok dna wewngtrznego z planem zbiornikéw
d) widok od dziobu z podziatem grodziowym wzdluznym i poktadami

Widoki oprécz kadtuba i nadbudéwki powinny zawiera¢ gtéwne elementy wyposazenia:
silnik gtéwny, ster, pednik, stery strumieniowe, urzadzenia przeladunkowe (z
zaznaczonym zasig¢giem na rzucie poktadu), todzie ratunkowe, opcjonalnie: wyposazenie
cumownicze i poktad dziobéwki. Tradycyjnie sylweta boczna rysowana jest jako przekroj
ponizej wodnicy konstrukcyjnej i jako widok powyzej KLW. Rysunek okrgtowy
generalnie spelnia konwencj¢ rysunku technicznego — gtéwne, znaczace odstgpstwa to:
rysowanie jedynie tych elementow, ktére znajduja si¢ w ptaszczyznie przekroju lub sa
funkcjonalnie z niag zwiazane oraz widok od dziobu umieszczany tradycyjnie po prawej
stronie sylwety bocznej, skierowanej dziobem w prawo (czyli zgodnie z amerykanska
konwencja rzutowania).

Plan generalny musi spetnia¢ podstawowe wymagania konwencji rysunku okrgtowego,
obejmujacej nastgpujace elementy:
a) tabelka,
b) opis wymiaréw gléwnych statku,
C) oznaczenia:
i. pionu rufowego i dziobowego
ii. wodnicy konstrukcyjnej
iii. plaszczyzny podstawowej
iv. plaszczyzny symetrii
V. owrgza
vi. otworéw w pokladzie
vii. zbiornikéw (przekatne)
viii. wolnej burty
ix. podziatki wregowej (ew. szeregéw konteneréw)
X. SOLAS visibility line

Przyktadowy rysunek planu generalnego w wymaganym zakresie szczegotowosci przedstawia
rysunek na str.43.

_42 -



et | vosio
ounnoiidan b

oBaung)b exguys Joly

BMOZSJEW ISONPadd

3S0USaN

Jsouodd

sompoulad puukza)ods

B4IMOYIRI IS0NOSAM

eqnpeY 35oosAM

BuszZInuEZ

ISSONORZS

BjMOEY I560N|0

weun|d £zpaw sabnig

]

9
T sd
SUZJJ3UMBM ouQ
l, 96 | 8 a9 o6 furd 9 I 24 O u _ 9 _ -
; f } i ; t f } t f (H H_ _ t _ <4
Aumolb popyog
om,f o,ﬁ Q,m_\ o,u\ n;,‘r U,ov c,mu q,m 8 o,r c,@ o,m c.w o,m : G,N D,v A,v 9=
O Y
ad e ——— — ——— e —— —————1 3
N ) —suzrERERTT
N - 3
/\\ | DIUMOPOTY 7 DIUMDPDT £ DIUMOPDT] \/
/N /O -
i 7/ A — POPOIAZIIR
/
I AN

~ TRQTS popiod

_43 -



Opis techniczny jest drugim istotnym dokumentem projektu wstepnego. Zawiera

charakterystyke techniczna statku, ktérej nie mozna uja¢ w formie rysunkéw i obliczen.

Zwykle obejmuje ono nastgpujace zagadnienia:
1. Typ statku.

Przeznaczenia.

Nos$no$¢ z rozbiciem na sktadniki.

Pojemno$¢ tadowni.

Tonaz.

Predkos¢ oraz warunki préb.

Zasigg ptywania.

Rejon ptywania.

. Towarzystwo klasyfikacyjne i klasa.

10. Kadtub (typ konstrukcyjny, materiaty).

11. Rodzaj i moc napedu.

12. Specyfikacja gtéwnych urzadzen (urzadzenia kotwiczne, cumownicze, maszyna
sterowa, ster strumieniowy, urzadzenia przetadunkowe).

13. Opis elektrowni.

14. Zatoga.

15. Opis pomieszczen wewngtrznych.

16. Spis dokumentacji zdawczej.

R NS

W zaleznosci od standardéw obowigzujacych w stoczni i umowy z armatorem opis techniczny
moze rézni¢ si¢ zakresem i stopniem szczegétowosci.

Praca wtasna studenta na podstawie literatury i wydawnictw branzowych.
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