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Streszczenie: 

w laboratorium i w terenie oraz wykonano analizy obliczeniowe konstrukcji nawierzchni, 
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w
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1. Wprowadzenie
twowej konstrukcji nawierzchni, 
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i odkszta [1]. Brak lub 

na
poszczegól

o

o-
wanie oraz poprawne wykonanie warstwy sczepnej jest podstawowym elementem sukcesu 

a-
anego w Niemczech pod koniec lat 70 tych 

przez Leutnera [2].
rstwowej, które omówiono w publikacjach [3], [4].

zgodnie z opracowaniami [5], [6]
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[3], [14], [13]. Czynniki 
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[6], [9], [15], [16] [13], [17],
jak i r-
stwowe przedstawiono w pracach [18], [19]
konstrukcji przedsta [13], [20], [21], [22].

onania analiz 

o [1], [19].

asnych reali

2. Badania laboratoryjne

2.1.

z
[2]

stwowe-
czasie badania 
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12 godz. w suszarce z nawiewem powietrza w temperaturze +20°C.
Na podstawie pomierzonej maksym

a) b)
Rys. 1. 
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2.2.
r-

stwami asfaltowymi wykorzystano dwuwarstwowe próbki z betonów asfaltowych 

skropienia, brak skropie
owymi. Jedna z nich to emulsja produkowana na bazie asfaltu 

po wprowadzeniu normy PN-EN 13808, produko
-0,4 kg/m3.

-EN 12697-
normy PN-EN 12697-
w
o

o
owej z badania Marshalla.
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odwierconych z nawierzchni budowanych dróg w funkcji pr z-

i podbudowy. Taki sam trend zaobserwowano przy ocenie
i [19]
klinowa

y = 0,0567x + 0,3047
R² = 0,6091
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4. Analizy obliczeniowe
Analizy obliczeniowe konstrukcji nawierzchni wykonano w programie BISAR, który 

wykorzystuje model wielowarstwow
anych 

y-
oraz ograniczo

kontakt kohezyjny 
o w programie ABAQUS. Na 

podstawie wykona [13], [19]
- - owa 

górna-

-
y-

w modelu kohezyjnym. Symulac

urach 
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Studies and analysis on interlayer bonding in 
asphalt pavements

Department of Highway Engineering, Faculty of Civil and Environmental Engineering, 
Gdansk University of Technology, e–mail: piotr.jaskula@wilis.pg.gda.pl

Abstract: The paper describes research works of interlayer bonding of asphalt layers 
conducted at Gdansk University of Technology. The studies included laboratory and field 
tests, and calculation of pavement structures with different interlayer bonding models. 
Laboratory tests included interlayer bonding tests using the direct shear method which 
evaluated the influence of selected factors on interlayer bonding: the type and the amount 
of the emulsion, the method and the effectiveness of compaction, vulnerability to dirt, water 
and repeated shear loads. Field works were focused on the impact of interlayer bonding 
of asphalt layers on the deflection of pavement structure and the back-calculated stiffness 
modulus of asphalt mixtures. The analyses of the field tests also included the impact of the 
asphalt layers compaction ratio on interlayer bonding. Computational analyses of asphalt 
pavement structures consisted of the simulation of different interlayer bonding in a multi-
layered elastic half-space. Calculations were also made by using the finite element method 
within cohesion and friction models to simulate interlayer bonding.

Keywords: interlayer bonding, tack coat, pavement structure, deflection of pavement, 
multi-layered elastic half-space, FEM




