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Recenzja dorobku naukowego i osiagnie¢ dydaktyceznych oraz organizacyjnych
dra inz. Macieja Reichela
w zwigzKku z postepowaniem

o nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego

Podstawa opracowania recenzji bylo pismo prof. dr hab. inz. Adama Barylskiego, Dziekana
Wydzialu Mechanicznego Politechniki Gdanskiej, L.dz. 141/WM/2020. Recenzje opracowano
zgodnie z wymogami ujednoliconego tekstu Ustawy o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o
stopniach 1 tytule w zakresie sztuki z dn. | marca 2003r. ze zmianami wprowadzonym 18 marca 2011
r. (Dz. Ustaw z 2011 r. Nr 84 poz. 455), uwzgledniono rowniez Rozporzadzenie MNiSzW z dn. 1
wrzesnia 2011r. w sprawie kryteridow oceny osoby ubiegajacej si¢ o nadanie stopnia doktora
habilitowanego (Dz. Ustaw z 2011r,, Nr 196 poz. 1165).

1. Sylwetka dra inz. Macieja Reichela

Dr inz. Maciej Reichel ukonczyl studia na Wydziale studia na Wydziale Oceanotechniki i
Okretownictwa Politechniki Gdanskiej w 2004 roku, uzyskujac tytul magistra inzyniera w zakresie
budowy okretow i obiektow oceanotechnicznych.

W okresie od 2005r. do 2013r. byl zatrudniony w Centrum Techniki Okretowej S. A. w Zakladzie
Badawczo-Rozwojowym, w Osrodku Hydromechaniki Okretu w Gdansku. gdzie zajmowal sie
optymalizacjg wlasciwosci manewrowych statkow z pednikami azymutalnymi i pednikami Voith-
Schneidera.

Stopien doktora nauk technicznych zostal mu nadany 8.11.2011r. na Wydziale Oceanotechniki i
Okretownictwa Politechniki Gdanskiej. Tytul rozprawy: Prognozowanie wlasciwosci manewrowych
statkow z napedem azymutalnym. Warto zaznaczy¢, ze rozprawa ta zostala wowcezas wyrézniona
przez Rade Wydzialu Oceanotechniki 1 Okretownictwa PG. Promotorem rozprawy byl prof. dr hab.
inz. Jan Szantyr, recenzentami byli wowczas: prof. dr hab. inz. Tadeusz Koronowicz i dr hab. inz.
Lech Rowinski, prof. PG.

W nastepnym okresie to jest od 2013r. do 2015r. pracowal w Force Technology. Department for
Maritime Industry, Hydro-and Aerodynamics Division, Kongens Lyngby w Danii. Po dwuletnim
okresie pracy w Danii, od lutego 2016r. dr inz. M. Reichel podejmuje prace w Szkolno-Badawczym
Osrodku Manewrowania Statkami, nalezacym do Fundacji Bezpieczenstwa Zeglugi i Ochrony
Srodowiska w Ilawie. Od lutego 2019r. rozpoczyna rowniez prace w Katedrze Technologii Obiektow
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Politechniki Gdanskiej. Jego zainteresowania naukowe w wymienionych osrodkach, skupione sa

wokol zagadnien zwiazanych z wlasciwosciami manewrowymi i bezpieczenstwem zeglugi.
2. Prace wskazane jako osiagnigcia dla uzyskania stopnia dr hab.

Jako osiagnigeia dla uzyskania stopnia dr hab. kandydat wskazal monografie: Maciej Reichel.
»Hydromechaniczne aspekty projektowania statkow z napedem azymutalnym”, opublikowana w
2019r. w Wydawnictwie Politechniki Gdanskiej (ISBN 978-83-7348-788-8).

3. Ocena wartosci naukowej monografii przedstawionej przez Habilitanta

Monografia: M. Reichel, , Hydromechaniczne aspekty projektowania statkow z napedem
azymutalnym”, poswiecona jest zagadnieniu hydromechanicznych aspektow projektowania statkow z
napedem azymutalnym. Analizowana monografia zawiera analiz¢ wiasciwosei napedowych i
manewrowych . ktére w przypadku statkow z napedem azymutalnym sa znaczaco rézne w porownaniu
ze statkami z klasycznymi ukladami sruby —stery. W szczegolnosci  zawiera opis procesu
optymalizacji wlasciwosci napedowych i manewrowych statkow z pednikami azymutalnymi wraz z
szerokim opisem prob modelowych stuzacych optymalizacji. Monografia uwzglednia zaréwno prace
badawcze wykonywane przez miedzynarodowe srodowisko hydromechanikow, jak tez prace
kandydata realizowane przez wiele lat w polskich i zagranicznych osrodkach naukowych.

Glowny cel monografii sprowadzono do opracowania zestawu wskazowek dla projektantow
statkow. ktore z punktu widzenia hydromechaniki okretu, szczegolnie wlasciwosci oporowo-
napedowych, moga zostac¢ uwzglednione w procesie projektowania statkow z napedem azymutalnym.

Zakres monografii obejmuje siedem rozdzialow, w tym podsumowanie przedstawionych badan
oraz wnioski plynace z rozprawy z uwzglednieniem wkladu wlasnego Habilitanta w rozwdj inzynierii
mechanicznej.

W rozdziale pierwszym przedstawiono ogolny opis tematyki badawczej dotyczacej projektowania
statkow wyposazonych w naped glowny pednikami azymutalnymi. Przedstawiono tez geneze ujecia
tego zagadnienia z punktu widzenia rozwoju transportu morskiego. Ponadto przytoczono zakres pracy.

Rozdzial drugi poswigcono ogdlnemu opisowi procesu projektowania statku. W szczegolnosci
przedstawiono elementy procesu projektowania, w ktore w sposob zasadniczy sa rozne dla statkow z
klasycznym ukladem napedowo-sterowym, to jest Sruby-stery od odpowiednich dla statkow
wyposazonych w  pedniki  azymutalne. Krytycznej ocenie poddano klasyczne podejscie do
projektowania statkow z pednikami azymutalnymi wykorzystujacymi zalecenia projektowe
opracowane dla statkow z konwencjonalnym napedem.

W rozdziale trzecim opisano sposoby otrzymywania hydromechanicznych charakterystyk
pednikow azymutalnych w warunkach wody otwartej. Zaprezentowano najczesciej stosowane
podejscie do przeprowadzania badan modelowych zwiazanych z opracowywaniem charakterystyk sit
generowanych na pednikach azymutalnych. Przytoczono opis potencjalnych zagrozen wystepujacych
w czasie wykonywania pomiardow wspomnianych sil w kontekscie jakosciowo—ilosciowej oceny
uzyskanych charakterystyk. W rozwazaniach wyrozniono sposoby badan i opracowywania
odpowiednich charakterystyk sit hydromechanicznych generowanych na pednikach azymutalnych
charakterystycznych dla zakresu napedowego i manewrowego statku. W koncowej czesci rozdziatu
zaprezentowano metody analityczne opisu sil manewrowych generowanych na pednikach

azymutalnych.



W rozdziale czwartym omdwiono zagadnienie analizy wlasciwosci napedowych statkow z
pednikami azymutalnymi. Wyrozniono dwa najwazniejsze etapy W procesie prognozowania
wlasciwosci napedowych to jest napgdowe badania modelowe i ekstrapolacj¢ do skali rzeczywistej. W
szezegolnosci w omawianym rozdziale przytoczono powszechnie akceptowane procedury [TTC
dotyczace wykonywania napedowych badan modelowych oraz sugerowane przez [TTC procedury
ekstrapolacji wynikoéw prob modelowych do skali rzeczywistej. W koncowej czesci rozdzialu
przedstawiono kilka dostgpnych w literaturze metod ekstrapolacji wynikow prob napedowych
przeprowadzonych w basenach modelowych do skali rzeczywistej. W rozdziale tym Autor nie
wspomina w ogole o zasadach podobienstwa hydromechanicznego, nawet czgsciowego, jest tvlko
wzmianka o uwzglednieniu wartosci liczby Reynoldsa w przypadku rozwazania odpowiedniej
zaleznosci wspalezynnika sily oporu tarcia.

Rozdzial piaty zawiera cenne informacje dotyczace wlasciwosci manewrowych statkow z
napedem azymutalnym. W poczatkowej czesci rozdzialu wyrdzniono cztery zasadnicze
charakterystyki manewrowe statkow z napedem azymutalnym, ktore wyraznie roznia si¢ od
odpowiednich charakterystyk dla statkow 2z klasycznym ukladem $ruby-stery. Omawiane
charakterystyki takie jak: zwrotnosé, statecznos¢ kursowa i wytrzymywanie myszkowania. oraz
zdolnos¢ zatrzymywania sa normowane zaleceniami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) i
innymi przepisami, natomiast charakterystyka manewrowa opisujaca ruch poprzeczny nie jest
zwigzana ze wspomnianymi zaleceniami IMO. W dalszej czesci rozdzialu analizowano wplyw
roznych elementow systemu kadlub — pednik na wlasciwosei manewrowe statkow z napedem
azymutalnym ze szczegolnym uwzglednieniem oddzialtywania pomigdzy pednikami. Warto
zaznaczy¢, ze w rozdziale tym przytoczono wyniki badan otrzymane na modelu Badawczo
Szkoleniowego Osrodka Manewrowania Statkami w Hawie oraz innych modeli znajdujacych si¢ w
basenach modelowych Centrum Techniki Okretowej w Gdansku. Zaprezentowano tez wyniki badan
uzyskane przez Habilitanta. Ostatnia czes¢ rozdzialu poswiecono analizie wplywu ksztaltu kadtuba
na wlasciwosci manewrowe statkow z napedem azymutalnym.

W rozdziale szostym opisano inne problemy hydrodynamiczne majace tez znaczy wplyw
zwlaszcza w okresie eksploatacji statkow. Sa to glownie problemy ze spadkiem sprawnosci ukladu
napedowego  wywolane wibracjami i hatasami. Wymieniono w szczegolnosci slamming — czyli
dynamiczne uderzanie dna statku o powierzchnie wody. kawitacje na pednikach i wentylacje na
pednikach azymutalnych. W rozdziale tym przedstawiono réwniez czynniki majace wplyw na prace i
osiagi sruby oraz pednika azymutalnego w warunkach oddzialywania lodu, Wymieniono migdzy
innymi: predkos$¢ statku, kat skoku sruby, obroty sruby, glebokos¢ weigcia w lad 1 wlasciwosei lodu.
Zwrocono uwage na koniecznos¢ optymalizacji ksztaltu kadluba statku przeznaczonego do famania
lodu oraz okreslenie sil dzialajacych na pednik w omawianych warunkach.

W rozdziale siodmym omowiono migdzy innymi wklad wlasny Habilitanta w rozwdj inzynierii
mechanicznej oraz przedstawiono przewidywane kierunki badan dotyczacych projektowania statkow z
napedem azymutalnym.

Wkiad wiasny Autora monografii moze zosta¢ zakwalifikowany do zagadnien projektowania
statkow oraz hydromechanicznych badan modelowych. Wsrod najwazniejszych osiagnie¢ Habilitanta
zaprezentowanych w monografii nalezy wymieni¢ badania dotyczgce wplywu ksztaltu rufowej czesci
kadluba statku z napedem azymutalnym na jego wlasciwosci manewrowe na przykladzie malego
gazowca. W dziedzinie badan modelowych pednikow azymutalnych i statkow wyposazonych w taki

naped Kandydat zebral i przedstawil wskazowki dotyczace istotnych parametrow przeplywu



okreslonych za pomoca wartosci liczby Reynoldsa oraz wymiarow wielkosci szezeliny pomiedzy
sruba a obudowa.

W przypadku modelowych badan manewrowych Habilitant dokonal analizy procedur
wykonywania prob modelowych proponowanych przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO)
oraz przepisow bezpieczenstwa manewrowego stosowanych do statkow z napedem azymutalnym,

Wymieniona rozprawa. ktorej tytul dos¢ wiernie oddaje zawarta w niej tres¢, jest — w znacznej
mierze — spojna i zwarta, jak rowniez poprawnie i starannie zredagowanag, synteza wieloletnich analiz
teoretyczno-cksperymentalnych dra inz. M. Reichela oraz uogdlnieniem Jego wlasnych wynikow
zawartych w pracach, ktore opublikowal w powszechnie znanych czasopismach naukowych i
przedstawil na wielu organizowanych konferencjach krajowych i zagranicznych. Szkoda tylko. ze
rozprawa habilitacyjna jest tematyczne zwigzana z pracg doktorska Kandydata.

Recenzowana monografia dotyczy czesciowo badan podstawowych, ma jednak wyrazny aspekt
aplikacyjny. gdyz zawarte i usystematyzowane w niej wyniki moga znalezé zastosowanie w
projektowaniu statkéw z pednikami azymutalnymi spelniajagcymi wymagania Miedzynarodowe]
Organizacji Morskiej (IMO), Migdzynarodowe] Konferencji Basenéow Modelowych (ITTC) oraz

odpowiednich towarzystw klasyfikacyjnych.

Biorac pod uwage zakres tematyczny monografii jak i mozliwy obszar aplikacji
usystematyzowanych danych przez Habilitanta uznaje, ze tematyka i zakres merytoryczny
przedstawionego do oceny osiggniecia ma nalezyty wymiar ogblno$ci. Mozna zatem uznadé, ze
zakres merytoryczny badan przedstawionych w monografii odpowiada randze postepowania
habilitacyjnego.

Podsumowujac mozna powiedzie¢, ze przedstawione do recenzji osiagniecie naukowe
dra inz. M. Reichela jest aktualne naukowo i przedstawia w jakim$ stopniu oryginalne wyniki
badan Habilitanta. Uzyskane w badaniach wyniki sa istotne poznawczo i stanowia oryginalny
wklad dra inz. M. Reichela w rozw6j uprawianej przez Niego dyscypliny naukowej to jest
inzynieria mechaniczna. Mozna zatem stwierdzi¢, ze przedstawione do recenzji osiggnigcie
naukowe spelnia warunki stawiane w postepowaniu habilitacyjnym (Art. 16 ust.2 ,.Ustawy o
stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach I tytule w zakresie sztuki” z dn.
14.03.2003 r.).

4. Ocena osiggnie¢ naukowo — badawczych Habilitanta

Ocene kolejnych aspektow wniosku wykonano zgodnie z Rozporzadzeniem MNiSzW z dn. |
wrzesnia 2011r. w sprawie kryteridw oceny osoby ubiegajacej si¢ o nadanie stopnia doktora
habilitowanego (Dz. Ustaw z 2011r., Nr 196 poz. 1165), poszczegdlne punkty rozdz. 3 oceny

odpowiadaja kolejnosci kryteriow sformutowanych w §4 Rozporzadzenia.
4.1.Ocena osiggnie¢ Kandydata w zakresie pozostalych publikacji naukowych

Kandydat po ukonczeniu studiow 2004 roku rozpoczat studia doktoranckie, a od roku 2005 podjal
prace w Osrodku Hydromechaniki Okretu Centrum Techniki Okretowej S.A. (CTO S. A.). Glownym
polem Jego dzialalnosci naukowej byla wowezas analiza i optymalizacja wlasciwosci manewrowych
statkow z napedami za pomoca pednikow azymutalnych i pednikow Voith-Schneidera. Omawiane
badania byly wowczas realizowane w ramach projektow badawczych wiasnych (statutowych).
Wspomniane projekty badawcze byly tez finansowane ze zrodel zewnetrznych krajowych i

zagranicznych oraz w duzym stopniu stanowily zlecenia przemystu.
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W latach 2007-2010 Kandydat byl gléwnym wykonawea projektu badawczego “Okre$lenie
mechanizmow oddzialywan hydromechanicznych pomiedzy napgdami Z a kadtubem statku w ruchu
manewrowym™. Projekt ten byl finansowany ze S$rodkéw Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego. W ramach omawianego projektu zostata opracowana i wdrozona metodyka badan statkow
z napgdem azymutalnym na oscylatorze ruchu plaskiego (PMM), ktora byla w pdzniejszym okresie
czgsto stosowana w projektach realizowanych w CTO S. A. Uzyskane wyniki w czasie realizacji
wymienionego projektu badawczego byly podstawa sfinalizowania Jego pracy doktorskie) pt.:
. Prognozowanie wlasciwosci  manewrowych statkow z napedem azyvmutalnym™ obronionej z
wyroznieniem w 2011r. Nastepnie w latach  2009- 2011 Kandydat byl wykonaweg projektu
badawczego dotyczacego opracowania procedur badawezych dla  Wiethamskiego Basenu
Modelowego Vinashin, realizowanego w Centrum Techniki Okretowej S. A. na zlecenie Rzadu
Socjalistycznej Republiki Wietnamu.

Warto zaznaczy¢, ze Kandydat w okresie pracy w Centrum Techniki Okretowe) S.A. (CTO S. A.)
byl glownym wykonawea 1 prowadzacym w siedemnastu projektach badawczych realizowanych dla
przemysiu.

W roku 2013 Habilitant podjal prace w Force Technology, Department for Maritime Industry.
Hydro-and Aerodynamics Division, Kongens Lyngby w Danii. W tej, renomowanej jednostce
badawczej dr inz. M. Reichel pracowal na stanowisku naukowym. W poczatkowym okresie pobytu w
Danii bral udzial w opracowaniu metodyki badain modelowych dotyczacych trymu statku w aspekcie
minimalizacji paliwa i zwigkszenia sprawnosci napedowej. W nastepnym okresie dzialalnosci
badawczej w Force Technology Kandydat zajmowal si¢ opracowywaniem nowych procedur do badan
[ analizy wlasciwosci manewrowych statkow z napedem azymutalnym.

Po dwuletnim okresie pracy w Danii dr inz. M. Reichel podjal prace w Szkolno-Badawczym
Osrodku Manewrowania Statkami, nalezgcym do Fundacji Bezpieczenstwa Zeglugi i Ochrony
Srodowiska w Itawie. Nastepnie, od lutego 2019r. rozpoczyna réwnieZ prace w Katedrze Technologii
Obiektow Plywajacych, Systemow Jakosci i Materialoznawstwa na Wydziale Oceanotechniki i
Okretownictwa Politechniki  Gdanskiej na stanowisku adiunkta badawczo dydaktycznego. W
Szkolno-Badawczym Osrodku Manewrowania Statkami Habilitant zajmowal sie realizacja projektow
badawczych w zakresie szeroko pojetych probleméw manewrowania statkami, a takze projektowania
portow i drog wodnych. Warto zaznaczy¢, ze inicjatywy Kandydata i pod jego Kierownictwem
wykonywane byly nastepujace projekty:

- Efektywnos¢ sterow strumieniowych w roznych warunkach eksploatacyjnych (2017-2018),

- Wplyw wody plytkiej na manewry portowe statkow dwusrubowych (2018-2020).

Efektem tych projektow mogly by¢ trzy autorskie publikacje zamieszczone w wysoko punktowanych
czasopismach takich jak: Ocean Engineering (2019), IF=2,73, pkt.=140; Journal of Marine Science
and Technology. (2019), IF=1.845, pkt.=100 i Polish Maritime Research, (2018), [F=1,214, pkt.=70.

Ponadto efektem wymienionych projektow badawczych sa specjalistyczne wyklady dla kapitanow i
pilotow morskich dotyczace wplywu czynnikéw hydromechanicznych na zachowanie si¢ statku w
warunkach wody ograniczonej.

W ostatnim okresie dr inz. M. Reichel zostal nominowany z ramienia Fundacji Bezpieczenstwa
Zeglugi i Ochrony Srodowiska jako jej przedstawiciel do Komitetu Sterujacego sieci naukowej ..A
pan-European Network for Marine Renewable Energy-WECANet™ CAI17105,  programu
finansowanego przez Komisje Europejska. Efektem uczestnictwa ma by¢ okreslenie mozliwosci

wykonywania badan dotvczacych wykorzystania ptywow morskich do produkceji energii elektryczne;j.
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W ramach pracy w Politechnice Gdanskiej Kandydat migdzy innymi pelni funkeje koordynatora i
tzw. punktu kontaktowego do spraw wyjazdow studyjnych i laboratoriow dla studentow Wydzialu
Oceanotechniki 1 Okretownictwa PG.

Nalezy zaznaczy¢. ze dr inz. M. Reichel w ramach dzialalno$ci naukowej duza ilos¢ czasu
poswieca na wnioskowanie o projekty badawcze. Przykladowo od 201 1roku opracowywal wnioski o
projekty badawcze w 7 konkursach organizowanych przez NCN. NCBIiR oraz w obszarze wspolpracy
Polsko-Norweskiej.

W okresie pracy naukowo- badawczej dr inz. M. Reichel byl autorem lub wspolautorem

nastepujacych 5 publikacji naukowych zamieszczonych w czasopismach indeksowanych w JCR:

1. Reichel M. (2019). Equivalent standard manoeuvres for pod-driven ships. Ocean Engineering
(2019), IF=2,73, pkt.=140,

2. Reichel M. (2019), Application of the IMO standard manoeuvres procedure for pod-driven
ships. Journal of Marine Science and Technology, (2019), 1F=1,845, pkt.=100,
3. Reichel M. (2018), Longitudinal motion due tomaction of tunnel thrusters, Polish Maritime

Research, (2018). IF=1.214. pkt.=70, .
4. Abramowicz-Gerig T., Burciu Z., Gorski W., Reichel M. (2018), Full scale measurements of
pressure field indused on the quay wall by bow thrusters — indirect method for seabed
velocities monitoring, Ocean Engineering. [F=2.73, pkt.=140,
Reichel M. (2017), Prediction of manoeuvring abilities of 10000DWT pod-driven coastal
tanker, Ocean Engineering (2019), IF=2,73, pkt.=140,

N

Ponadto Kandydat byt tez wspdtautorem nastepujacych 2 publikacji naukowych zamieszezonych
w czasopismach posiadajacych zerowa wartos¢ wspolezynnika wplywu (1F=0)

I. Abramowicz-Gerig T., Lewczuk L., Reichel M. (2016), Ograniczenia eksploatacyjne i
Srodowiskowe manewrdw podchodzenia i odchodzenia od nabzrzeza promu dwusrubowego,
Prace Wydzialu Nawigacyjnego Akademii Morskiej w Gdyni, pkt.=5,

Reichel M., Minchev A.. Lemb Larsen N., (2014), Trim Optimisation — Theory and Practice,
International Journal on Marine Navigartion and Safety of Sea Transportation, pkt.= 20.
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Wyniki badan zostaly tez przestawione na 7 konferencjach naukowych, w wigkszosci
miedzynarodowych i zagranicznych. Warto zaznaczy¢, ze Kandydat wyglosit 6 referatow na
wspomnianych konferencjach.

Warto zaznaczy¢, ze Kandydat byl tez wspolwykonawca projektu celowego ..Lierwszy polski
seryjny jacht oceaniczny wykonany w technologii vacum infusion ", finansowanego przez Ministerstwo
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego w latach 208 — 2011. Osiagnigte rezultaty badan uzyskaly wdrozenie.

Zestawione powyzej publikacje ukazaly si¢ po uzyskaniu stopnia naukowego doktora, swiadczy
to, ze dr inz. M. Reichel zintensyfikowal prace naukowa po uzyskaniu stopnia doktora spelniajac w
ten sposob jedno z istotnych kryteriow oceny dziatalnosci naukowe;j.

Mozna zatem powiedziec, ze zebrane powyzej argumenty pozwalaja oceni¢ dorobek naukowy dra
inz. Macieja Reichela  jako prawie zadowalajacy ze wzgledu na marke i1 renome czasopism

naukowych.
4.2. Ocena osiggnie¢ Kandydata w zakresie dokumentacji prac badawcezych i ekspertyz
Nalezy podkreslic aktywna dzialalnos¢ Habilitanta w realizacji 6 projektow badawczych
zlecanych przez instytucje krajowe i zagraniczne takie jak: Narodowe Centrum Badan i Rozwoju,

Narodowe Centrum Nauki. Den Danske Maritime Fond i Program Ramowy Unii Europejskiej.



Uwzgledniajac aktywny udzial Habilitanta w wielu projektach krajowych i miedzynarodowych

uznaje. ze dr inz. M. Reichel dysponuje umieje¢tnoscig nalezytego dokumentowania prac badawezych.
4.3. Sumaryczny Impact Factor (1F) publikacji w czasopismach z listy JCR

Sumaryczna wartos¢ wspolczynnika wplywu (IF) wedlug bazy JCR liczona zgodnie z rokiem
opublikowania wynosi w przypadku prac Habilitanta [F=11,249,
Uzyskana suma punktow wedtug punktacji czasopism zgodnie z MNISW wynosi: 615.

Badania naukowe prowadzone przez dra inz. Macieja Reichela  sa cytowane w literaturze,
liczba cytowan wg. bazy Google Scholar: 61 (9) (wg. Kandydata). W nawiasie przytoczono liczbe

autocytowan.
4.4. Indeks Hirscha

Wartos¢ indeksu Hirscha dla prac Kandydata podana we wniosku wynosi h=4 wg. bazy Google
Scholar.

4.5. Ocena osiagni¢¢ Kandydata w zakresie kierowania lub udzialu w projektach badawczych

Warto zaznaczyc¢, ze dr inz. M. Reichel w okresie po doktoracie bral czynny udzial w pracach 6
projektow badawczych. Bral tez czynny udziat w 2 pracach projektowo- konstrukeyjnych.

Stwierdzam. ze Kandydat wykazuje znaczaca aktywnos¢ w realizacji projektow badawczych.

4.6. Nagrody za dzialalno$¢ naukowy
Habilitant nie wykazal osiagni¢¢ w tym zakresie.
4.7. Ocena osiagnie¢ Kandydata w zakresie uczestnictwa w konferencjach naukowych

Dr inz. M. Reichel jest autorem 5 i wspolautorem 2 referatow Kkonferencyjnych na
miedzynarodowych i zagranicznych konferencjach naukowych.
Warto zaznaczy¢, ze Kandydat wyglosil 6 referatow w jezyku angielskim na wspomnianych
konferencjach.
Udzial w wielu konferencjach krajowych i migdzynarodowych swiadezy o znacznej aktywnosci
Habilitanta w zyciu naukowym srodowiska.

5. Ocena osiagnie¢ dydaktycznych, popularyzatorskich oraz udzialu Habilitanta we
wspolpracy mi¢dzynarodowej

5.1. Uczestnictwo w programach europejskich i innych programach miedzynarodowych lub
krajowych

Dr inz. M. Reichel uczestniczyt jako wykonawca w jednym programie europejskim - 7-my
Program Ramowy UE, Finansowany ze srodkow UE. 2008 — 2011, projekt AZIPILOT - ..Intuitive
operation and pilot training when using marine azimuthing control devices™.

Kandydat uczestniczyl tez w 3 nastepujacych programach finansowanych przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju: SafePort- Safe Port Entry and Berthing Ship and Port Advising System as
an Element of Port ITS, 2010-2012, (kierownik projektu), AVAL- Autonomous Vessel with an Air
Look, 2017- 2020. (wykonawca), Application of hybrid CRP-POD propulsors on ultra large twin
screw containerships to increase propulsive efficiency, reduce GHG emissions and improve

navigational safety, 2020- 2023, (koordynator i gléwny wykonawca)



Dr inz. M. Reichel bral ponadto udzial w jednym projekcie zagranicznym finansowanm przez
Den Danske Maritime Fond (Dania), Optimisation of trim- Danish Centre for Maritime Technology.
2013-2014, (wykonawcea).

Ten aspekt wniosku oceniam pozytywnie.

5.2. Udzial w komitetach organizacyjnych konferencji

Habilitant byl przewodniczacym komitetu organizacyjnego dwoch konferencji:

-Warsztaty Manewrowania Statkami ,,OBIEKTY AUTONOMICZNE™- polski wkiad w rozwdj nowej
technologii nawigacji. 21-22/09/2018. lawa,

-Warsztaty Manewrowania Statkami .STATKI AUTONOMICZNE- czy to juz jutro czy tez raczej
wciaz daleka przysziosc?” 15-16/09/2017, Itawa.

Kandydat byt tez dwukrotnie czlonkiem komitetu organizacyjnego nastepujacych konferencji:

43" International Marine Simulator Forum, Annual General Meeting, 13-16/06/2016, lfawa,

18" International Conference on Hydrodynamics in Ship Desing, Safety and Operation — hydronav,
12-13/05/2010, Hawa.

5.3. Otrzymane nagrody i wyréznienia za dzialalnosS¢ organizacyjng

Dziatalnos¢ organizacyjna i popularyzujaca nauke Kandydata obejmuje przede wszystkim
organizacje tzw. dni otwartych w jednostkach naukowych, w ktérych byt zatrudniony. Bral tez udzial
w organizowaniu pokazowych lekcji i laboratoriow dla studentow Wydzialu Oceanotechniki i
Okretownictwa PG oraz dla studentow Wydziatu Nawigacyjnego Uniwersytetu Morskiego w Gdyni.

Ten aspekt dorobku Kandydata oceniam pozytywnie.

5.4. Udzial w konsorcjach i sieciach badawcezych
Habilitant nie wykazal osiagnie¢ w tym zakresie.

5.5. Kierowanie projektami realizowanymi we wspélpracy z zagranicznymi i krajowymi
o$rodkami naukowymi.
Omawiano w p. 4.5

5.6. Udzial w komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism

Ten aspekt dorobku Kandydata oceniam pozytywnie.

5.7. Czlonkostwo w miedzynarodowych Iub krajowych organizacjach i towarzystwach
naukowych
Habilitant byl i jest czlonkiem w nastepujacych organizacjach i towarzystwach naukowych:
Royal Institution of Naval Architects, od 2013r.
Towarzystwo Okretoweow Polskich KORAB. od 2016r.
Polskie Towarzystwo Mechaniki Teoretycznej 1 Stosowanej, od 2007r.

Ten aspekt dorobku Kandydata oceniam pozytywnie.

5.8. Osiggniecia dydaktyczne i popularyzatorskie w zakresie nauki

Habilitant jest nauczycielem akademickim od lutego 2019r. Jego dzialalnos¢ dydaktyczna w

Politechnice Gdanskiej obejmuje  przede wszystkim zajecia zwiazane 2z opracowaniem i



prowadzeniem autorskich wykladéw z przedmiotu ., Automatyczne systemy sterowania i
naprowadzania w transporcie”. Wspomniane wyklady Habilitant prowadzil na studiach II stopnia w
ramach kierunku nauczania Transport na Wydziale Oceanotechniki i Okretownictwa PG.

Do osiagnig¢ w zakresie dzialalnosci dydaktycznej nalezy rowniez zaliczy¢ wyklady w ramach
szkolenia kapitanéw i pilotow morskich z zakresu manewrowania statkami. Wyklady te byvly
prowadzone w Szkolno-Badawczym Osrodku Manewrowania Statkami. nalezacym do Fundacji
Bezpieczenstwa Zeglugi i Ochrony Srodowiska w Hawie, W szezegolnosci Habilitant opracowal cykl
14 autorskich wykladow w jezyku angielskim z zakresu manewrowania duzymi statkami i statkami o
nietypowych wlasciwosciach manewrowych oraz inny cykl wykladéw z zakresu manewrowania

holownikami z napedem azymutalnym i ich wspotpracy ze statkiem.
Ten aspekt dorobku Kandydata oceniam pozytywnie.
5.9. Ocena osiagni¢é Kandydata w zakresie opieki naukowej nad studentami

Warto zaznaczyé, ze dr inz. M. Reichel bral udzial w przygotowywani wielu prac
inzynierskich, magisterskich i doktorskich dla studentéw Wydzialu Oceanotechniki i Okrgtownictwa
PG, Wydzialu Nawigacyjnego Akademii Morskiej w Gdyni, Centre for Marine Technology and Ocean
Engineering, Instituto Superior Tecnico w Lizbonie (Portugaria) oraz Department of Mechanical
Engineering , Dansk Teknisk Universitet w Kongens Lyngby w Danii.

Ten aspekt dorobku Kandydata oceniam pozytywnie
5.10. Opieka naukowa nad doktorantami w charakterze promotora pomocniczego

Habilitant nie wykazal osiagnie¢ w tym zakresie.

5.11. Staze w zagranicznych lub krajowych osrodkach naukowych i akademickich

Z uwagi na fakt, ze Force Technology zaliczany jest do siedmiu Instytutéow Badawczo —
Technologicznych zatwierdzonych przez Duniskie Ministerstwo Szkolnictwa Wyzszego i Nauki oraz
podjeta prace Kandydata na stanowisku naukowym, Jego prace w Instytucie Force Technology w
Danii w okresie 01.09.2013r. - 31.08.2015r., mozna uznaé jako odbyty staz naukowy.

Ten aspekt dorobku Kandydata oceniam pozytywnie
5.12. Ocena osiagni¢¢ Kandydata w zakresie wykonywania ekspertyz dla organow wladzy

publicznej i samorzadowej oraz przedsi¢biorstw

Dr inz. M. Reichel w latach 2011-2013 byl wspolautorem 25 raportéw technicznych z prac
badawczych zleconych przez polski i migdzynarodowy przemys} okretowy.

W okresie od 2013r. do 2015r. byl tez wspolautorem 11 raportéw technicznych z prac badawczych
zleconych przez dunski i miedzynarodowy przemyst okretowy.

Ten aspekt dorobku Kandydata oceniam pozytywnie
5.13. Udzial w zespolach eksperckich i konkursowych

Habilitant uczestniczyl w 5 zespolach eksperckich oceniajacych wnioski o finansowanie
projektow badawezych. Warto wymienié nastepujace:

-Komisja Europejska. w okresie od 2014r. w ramach Programu Ramowego Horizon 2020 UE

wykonano 55 recenzji (Mobility for Growth), oraz 9 recenzji (Blue Growth),

-Innovation and Networks Executive Agency, (2015r.) recenzowano 8 projektow badawczych

(Motorways of the Sea),



-Komisja Europejska, w latach od 2010 do 2013, w ramach 7 Programu Ramowego UE
wykonano 13 recenzji (Sustainable Surface Transport), oraz 5 recenzji ( The Ocean of
Tomorrow),

-ERA-NET Martec, w latach od 2011 do 2015, recenzowano 6 wnioskow o o finansowanie
projektow badawczych,

-COST. 2015r. recenzowanie sieci doskonatosci (2 Akcje Cost).
Ten aspekt dorobku Kandydata oceniam pozytywnie
5.14. Ocena osiagni¢¢ Kandydata w zakresie recenzowania projektow badawczych i publikacji

Dr inz. M. Reichel ma w swoim dorobku wiele wykonanych recenzji publikacji naukowych
zamieszczanych w czasopismach krajowych 1 zagranicznych takich jak: Ocean Engineering,
International Journal of Marine Navigation and Safety of Sea Transportation, Scientific Jowrnals of
Maritime Academy in Gdynia, Scientific Jowrnals of Maritime Academy in Szezecin, Polish Maritime
Research .

Kandydat byl tez recenzentem wielu prac naukowych zamieszczonych w materialach
konferencyjnych nastepujacych, miedzynarodowych konferencji:

International Conference on Marine Navigation and Sea Transportation- Transnav,

International Conference on Hydrodynamics in Ship Design- hydronav,

International Conference on Computational Methods in Engineering Science — CEMS,

Ten aspekt wniosku oceniam pozytywnie.

Ocena koncowa.

Biorac pod uwage wszystkie elementy dorobku Kandydata, tzn. ocene warto$ci naukowe;j
monografii przedstawionej przez Habilitanta, dorobku naukowego i dydaktycznego mozna
stwierdzi¢, ze dr inz. dr inz. Maciej Reichel swymi osiagni¢ciami w dziedzinie projektowania
statkow z napedem azymutalnym oraz hydromechanicznych badan modelowych  wniosl
znaczacy wklad w rozwdj nauki oraz udokumentowal wystarczajacy dorobek publikacyjny oraz
zadowalajacy dorobek dydaktyczny. Habilitant wykazal tez duza aktywnos¢ we wspolpracy
mi¢dzynarodowej i zdobywaniu grantow naukowych. Pozwala to sformulowac¢ wniosek o

dopuszczenie Kandydata do dalszego post¢gpowania habilitacyjnego.




